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ysiace ludzi z zadartymi glowy wpatrywaly sie z napieciem

w niebo. Stycha¢ byto tylko warkot zblizajacych sie samo-

lotéw. Thum zebral sie na lotnisku Babice w warszawskiej
dzielnicy Bemowo. Wszyscy czekali, az pojawia sie trzy wojskowe
maszyny i zacznie sie pokaz powietrznych akrobacji. Sg! Na hory-
zoncie mignely czarne punkty i szybko rosty. Trzy mechaniczne
ptaki UT-2 $mignely z predkos$cig prawie 200 kilometréw na go-
dzine nad gltowami ludzi. Klucz samolotéw byl pierwsza atrakcja
zaplanowanych na ten dziefi obchodéw Swieta Lotnictwa. Nie byle
jaka atrakcja, bo za sterami samolotéw siedzialy same dziewczy-
ny - wojskowe pilotki kapitan Irena Sosnowska, podporucznik Zo-
fia Dziewiszek i podporucznik Halina Kaminska. Dzi$ jest wiecej
kobiet w mundurach wojskowych i duzo pan lata réznymi stat-
kami powietrznymi. Ale wtedy, w 1951 roku, to by} ewenement,
czyli co$ zupehie wyjatkowego.

Dziewczyny w mundurach, i to
WOJSKOWE

ZESPOLY AKROBACYJNE za sterami wojskowych samo-

lotéw?! Niewiarygodne! A jed-
Wojskowe zespoty akrobacyj-

S . nak! Co wiecej, po raz pierwszy
ne to tradycja sit powietrznych

w historii lotnictwa w ogole,

w wielu krajach. W Polsce poka-
zy dajq dwie grupy: Biato-Czer- nie tylkO polskiego, Wy}qcznie
wone Iskry w samolotach TS-lI kobiety mialy zaprezentowacd
Iskra i Zespot Akrobacyjny ORLIK
w samolotach PZL-130 Orlik.

powietrzne akrobacje. Moze
mielidcie okazje obserwowacd
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Zosia i Hala

kiedys taki pokaz jako widzowie? A jeste$cie ciekawi, jak on wy-
glada z géry? No to zaczynamy.

Nadlecialy w réwnym szyku. Pierwsza Irena, miala najwiecej
doswiadczenia lotniczego i najdtuzej nosila mundur, dlatego byla
na czele klucza. Po jej bokach lecialy Zoska i Hala, prowadzone
przez liderke niczym muzycy w orkiestrze przez dyrygenta. Sa-
moloty UT-2 nie mialy radia, przez ktére piloci sie porozumie-
waja. Wszystkie znaki potrzebne, by w tej samej sekundzie trzy
maszyny zrobity zaplanowany ruch, dziewczyny musiaty sobie
pokazywac ruchem samolotu i rekami. Irena pomachata skrzydia-
mi maszyny i szybkim gestem lewej dtoni data Zosi i Hali znak
do rozpoczecia manewru. Trzymajace sie rowno po bokach pilotki
blyskawicznie skrecity: Zosia w prawo, a Hala w lewo, by zwiek-
szy¢ odleglo$ci miedzy maszynami. Juz po sekundzie wszystkie
trzy odwrécity samoloty na plecy,
po czym rozpedzity sie w nurko-
waniu. Zalamanie toru lotu przez UT-2
Irene to by} znak. Dziewczyny po

Radziecki samolot dwumiejsco-
wy, drewniany, z otwartq kabing

obu jej stronach daty pelna moc

silnikéw i pofrunety w goére do i statym, nie chowanym podwo-
figury zwanej petla. To najstar- ziem. Nazwa okresla jego funk-
cje — to skrot od rosyjskich stow

sza akrobacja lotnicza. Na niebie
»Szkolno-treningowy”.

wida¢ wtedy samolot, ktéry za-

kre$la wielkie pionowe kolo. Ale
dziewczyny miaty zamiar wyko-
nac co$ trudniejszego. Gdy samoloty byly na goérze petli, jednocze-
$nie wykonaly pét obrotu, na ktéry lotnicy méwia tez poét beczki.
Po czym powrdcity do lotu poziomego. Taka figura nazywana jest
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imelmanem?®. Lecz to nie by} koniec - po chwili wykonaly ten sam
manewr w lustrzanym odbiciu. Jeszcze trudniej jest zrobi¢ taka
akrobacje w locie zespotowym. Wyglada to bardzo efektownie

dla widzéw i dziewczyny wywarly duze wrazenie juz na poczatku
pokazu. Przez caly wystep wirowaly nad glowami widzéw w po-
wietrznym tancu trzech samolotéw. Wisialy na pasach glowami

w dol, by za sekunde spada¢, nurkujac samolotem w strone ziemi,
i w ostatniej chwili kierowa¢ nos maszyny znowu w gore. Tan- ‘
czyl z nimi caty $wiat. Zdawalo sie, ze niebo i ziemia jak w szalo-
nym tancu kreca sie wokot pilotek w kabinach samolotéw.

Taki pokaz trwa kilka minut. A potem trzeba sie pozegnac i la-
dowa¢, bo szybko konczy sie paliwo. Irena, Zoska i Hala pomacha-
ly na zakonczenie skrzydltami calkiem nisko nad publika, obracajac
samoloty o 360 stopni, i odleciaty.

Jak to sie w ogodle stalo, ze trzy Polki utworzyly wojskowy ze-
spo6t akrobacyjny? I to w czasach, gdy armia wcale nie witala
dziewczyn z otwartymi ramionami? Wszystko zaczelo sie kilka lat
wcze$niej. Latem 1949 roku.

P6Zznym wieczorem z pociggu w matej miejscowosci wysiadla
osiemnastoletnia dziewczyna. Zoska Dziewiszkéwna odgarne-
1a czarne loki z twarzy i rozejrzala sie, prébujac sie zorientowad,
ktéredy na lotnisko. W sukience w biale groszki, z mala walizka
przyjechala zaciaggna¢ sie do wojska. Cztery lata wcze$niej skon-
czyla sie wojna, ale wszyscy nadal pamietali, jak straszny to byl
czas. Zoska, ktoéra z rodzing przezyla dramatyczne chwile, takze

* Nazwa pochodzi od nazwiska niemieckiego pilota, ktéry pierwszy

wykonatl ten manewr.
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o tym nie zapomniala. Pragnela wzia¢ zycie w swoje rece, by juz
wiecej nie ba¢ sie wrogow, by umie¢ z nimi walczy¢. Wybrata woj-
skowa szkole lotnikéw w Deblinie. Dlaczego? Pomys$lala, ze w goé-
rze bedzie bezpieczna, a samolotem wojskowym mozna walczy¢
i zwyciezaé. Zosia juz raz zwyciezyta. Gdy zglosita sie po skierowa-
nie do szkoty lotniczej, a bez takiego dokumentu nie mozna bylo
tam startowa¢, odméwiono jej. Wojsko nie chciato dziewczyn, a juz
tym bardziej pilotek. Ale Zoska napisala list do prezydenta Polski
Bolestawa Bieruta i dostala zgode. Spakowala troche ubran, pa-
miatek i wyruszyla z Kutna na uczelnie deblifiska znang jako Szko-
fa Orlat. Wartownik nie chcial jej wpuscié. Nie wierzyl, ze dziew-
czyna ma prawo uczy¢ sie lataé. Jednak dokumenty Zoski byty bez
zarzutu, nie miat wyjscia. Pozwolil jej zosta¢ i nastepnego dnia
zaczely sie egzaminy. A z nimi cudowna niespodzianka - jeszcze
jedna dziewczyna startowala do szkoty w Deblinie.

Halina Kaminska takze chciata lata¢ wojskowymi samolotami
i tez zostala najpierw odprawiona z kwitkiem. Na szcze$cie po-
dobnie jak Zosia zwrdécila sie o zgode do prezydenta Bieruta i uda-
1o sie. Dziewczynom od razu zrobilo sie razniej, dostaly wspélny
pokdj i zaczely sie egzaminy. Ale poczekaj, powiecie, cos$ sie nie
zgadza! Skoro Irena byla najstarsza wiekiem i stazem, musiala by¢
w wojsku jeszcze przed nimi i przed nimi nauczyla sie lata¢. To
jak to, nie chcieli dziewczyn? Stluszna uwaga. Nie tylko Irena, ale
tez jej siostra Wirginia byly w tamtym czasie jedynymi lotniczka-
mi w polskich mundurach. Zostaly wcielone do wojska tuz przed
koncem wojny, gdy bardzo brakowalo ludzi, a one miaty doswiad-
czenie w lataniu szybowcami. Stanowily jednak wyjatek. Az do
roku 1949.
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Zosia i Hala

Malo brakowalo, a pézniejsze pokazy akrobacyjne dziewczyn
nie odbylyby sie nigdy w takim skladzie. Egzaminy do szkoty byty
trudne. Nalezalo sigé¢ na tak zwanym kolowrotku i z zamknietymi
oczami wytrzymac szybkie obroty, a po chwili trafi¢ palcem w nos.
Myslicie, zZe to latwe? Sprobujcie sami wirowac kilka chwil wokét
wiasnej osi, nie straci¢ orientacji i trafi¢ palcem w nos. Oj, bedzie
wesolo. Ale uprzedzam, nie rébcie tego tuz po jedzeniu. Niekto-
rzy mieli problem nie tylko ze zlokalizowaniem wlasnego nosa,
ale takze z utrzymaniem w brzuchu $niadania. Zoska i Hala, tak
samo jak ich przyszli koledzy, musialy tez zrobi¢ dziesie¢ przysia-
déw i sie nie zasapa¢. Swietnie widzie¢ na duza odlegto$é cyfry.
Ich zadaniem bylo takze szybko orientowa¢ sie w udawanej wal-
ce powietrznej na specjalnej aparaturze. Gdy w stuchawkach Hali
odezwal sie glos: ,Sokét trzynascie... sokoét trzynascie...”, Hala mia-
fa zaznacza¢ odpowiednie kratki na podsuwanych jej planszach.

A gdy glos oznajmial: \Wilga sto dwadzie$cia pie¢! Uwaga, Wil-
ga!” - te informacje miala zignorowaé. W szumie gloséw, meldun-
kow i krzykow jej zadaniem bylo wyltapaé potrzebne informacije.

A wszystko dzialo sie btyskawicznie.

Wielu lekarzy badalo, czy dziewczyny maja wystarczajaco dobre
zdrowie. Musiaty takze napisa¢ wypracowanie. Ale najtrudniejsze
dla Hali okazaly sie egzaminy z matematyki. I nagle spotkatlo ja naj-
gorsze. Nie zdala. Nie przykladala sie do nauki w szkole i spelienie
marzenia zawisto na wlosku. No to koniec, pomyslicie. Nie w tym
przypadku. Hala sie nie poddata. Poprosita o jeszcze jedna szanse.

Na szczescie komisja egzaminacyjna ztozona z oficeréw wojsko-
wych ulegla prosbom kandydatki i wyznaczyla jej termin poprawki.
Dziewczyna wrécila do Deblina po miesigcu i matematyke zaliczyla.
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Wkrétce po dostaniu sie do szkoly w Deblinie Zoska i Halina
pierwszy raz wyruszyly na podniebnga przygode. Hala juz wcze$-
niej latata szybowcami, ale Zoska nigdy przed wstapieniem do
Szkoty Orlat nawet w samolocie nie siedziata. Dwéch starszych
kolegéw zaproponowalo, ze zabiorg dziewczyny na podniebna
przejazdzke i pokaza im, jak sie lata wojskowym samolotem. Oczy-
wiscie, jak sie pewnie domys$lacie, postanowili zlo$liwie wypro-
bowac kolezanki. Czesto sie zdarza, ze kto$ nieprzyzwyczajony do
fikotkéw w kabinie straci na chwile przytomno$¢ albo zwymiotuje.
Niczego nieSwiadome Hala i Zosia przybiegly rankiem na lotnisko
i pelne zapatu zajely miejsca w kabinach UT-2. Polecieli do strefy.
To taki fragment przestrzeni powietrznej specjalnie wyznaczonej

dla samolotéw, gdzie moga wykonywa¢ swoje zadania. Koledzy




Zosia i Hala

Zos$ki i Hali dali im tam popali¢! Krecili samolotami w przewro-
tach, beczkach i petlach. Dziewczyny raz za razem wisiaty glowa-
mi w doét trzymane przez pasy, a po chwili ogromna sila wciskata
je w fotele! Wytrzymaly i byly w si6dmym niebie! Cho¢ po wyla-
dowaniu wybuchnely $miechem, patrzac na swoje miny.

— Ale jeste$ blada! - krzyknela Hala do Zoski.

- A ty myslisz, ze inaczej wygladasz? — Zoska sie roze$§miala. -
Ale bylo cudownie, prawda?

- Tak. Juz wiem na pewno: latanie to jest to, co chce w zyciu ro-
bi¢! - orzekla z calg moca Hala.

Zaréwno Zofia Dziewiszek-Andrychowska, jak i Halina Kaminska-
-Dudek stuzyly w wojsku i lataly przez kolejnych 30 lat. Obie

awansowaly do wysokich stopni, Zoska zostata putkownikiem
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JAK-I18

Radziecki metalowy samolot
zaprojektowany przez Aleksan-
dra Jakowlewa (stgd nazwa —

skrot od nazwiska). Bardzo
praktyczny, prosty w pilotazu
i bezpieczny, dzieki czemu wy-
produkowano ponad 7000 eg-
zemplarzy tego modelu.

lotnictwa, a Halina podpul-
kownikiem. Wyszkolity kolejne
szeregi wojskowych pilotow.
Niestety nie bylo wsréd ich
uczniéw nastepnych dziewczyn.
Az do konica XX wieku woj-
sko nie zgadzalo sie na inne
kobiety w lotnictwie. Zo$ka
i Hala stuzyly w réznych ba-
zach i lataly r6znymi samo-
lotami. Wspolnie z Ireng daty

az cztery pokazy akrobacyjne, siedzac za sterami UT-2 i Jak-18.
Zo$ka zostala dowddca bojowych §migtowcéw Mi-8. Cwiczyla na
poligonach, ale takze pomagala w zyciu codziennym - na przykiad
podczas zrzucania min na 1éd na rzece, by gruba kra nie zniszczy-
ta mostu. Halina byla pierwsza Polka wyszkolong na wojskowym

JAK-9

Rowniez znany samolot z rodzi-
ny Jakow, mysliwiec przezna-

czony do walki powietrznej. Dzis
mozna go obejrze¢ w muzeach
w Gdynii w Warszawie.

samolocie my$liwskim Jak-9.
Zostala tez dowddca zatogi du-
zych transportowych samolo-
tow [}-14. Przyjaciolki z wojska
zalozyly rodziny i mialy wiele
przygod, lecz zawsze o sobie
pamietaly. Dzwonily do siebie,
odwiedzaly sie i wspieraly.
Byly dumne ze swoich lotni-
czych munduréw.



Jak Tadek

zbudowat samolot 7



o0 najlepsza zabawa na $wiecie! Bierzesz kartke papieru, zgi-
nasz na pél, odginasz skrzydelka, ogon i jest samolot! Po-
tem trzeba stang¢ na krze$le, zamachna¢ sie mocno reka,
rzucic i patrze¢, jak leeeci. Kto lubi robi¢ samoloty z papieru?
Reka w goére! Wspaniale! Jeste$cie konstruktorami statkéw po- 4
wietrznych. Kazdy samolot, nawet najwiekszy na §wiecie Antonow
An-225, kolos, ktory jest wysoki jak szeSciopietrowy budynek i sze-
roki jak boisko pitkarskie, a w swoim brzuchu moze zmie$ci¢ kilka
innych samolotéw, kiedy$ byt tylko malym modelem, papierowym
lub drewnianym. A jeszcze wcze$niej pomystem w glowie inzynie-
ra konstruktora.
Jesli czesto bawicie sie papierowymi samolotami, to na pew-
no wiecie, ze kazdy z nich lata troche inaczej. Jeden sunie przez

cala dlugo$¢ pokoju, inny zwija sie w nurkowanie i spada zaraz
po starcie z wyrzutni waszej reki, jak kamien rzucony w wode.
To dlatego, ze kazdy papierowy ptak jest inny. Moze ma kroétsze
skrzydta lub dluzszy ogon niz jego kolega albo jest wykona-
ny z grubszego lub cieniszego papieru. Kazdy szczeg6t ma
wplyw na to, jak samolot lata.

Wiedziat o tym Tadek Soltyk, nasz bohater, ktéry skonstru-

owal w zyciu wiele samolotéw. A niektére z nich lataja do
dzi$ na niebie nad naszymi glowami.

- Tadek, co ty narobile§? - zakrzyknela mama chlopca, gdy
w faldy jej obszernej spédnicy wpadt papierowy samolot. — Ojciec
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Awiatorzy

jeszcze nie przeczytal tej gazety! Siadaj lepiej do nauki! Jakie masz
zadania na jutro do szkoty?

- 0j, mamoooo - jeknat Tadek. - Juz wszystko zrobitem. Moge
wyj$¢ pograc z chtopakami w pitke?

- Dobrze, tylko pamietaj, jak wréci ojciec, przynie$ mu zeszyty
do sprawdzenia.

Nasz bohater dostal bure za zniszczenie gazety. To dlatego, ze
w czasach, gdy Tadek byl malym chlopcem, dawno temu, na po-
czatku XX wieku, papier, nawet gazetowy, byl zbyt cenny, by robi¢
z niego latajace zabawki. Chlopiec strugal swoje modele z patykéw
i kawalkéw drewna. Nie zaniedbywal nauki, a oprécz pilnego odra-
biania szkolnych lekcji duzo czasu spedzal nad wlasnymi ekspery-
mentami. Rozkrecatl radia, sprawdzal, co jest w $rodku, i badal, jak
to sie dzieje, ze dzialaja. W czasie godzin spedzonych w szkole cze-
sto mozna go bylo znaleZ¢ w salach laboratorium. Pod okiem na-
uczycieli przeprowadzal eksperymenty chemiczne i fizyczne. Ana-
lizowat sklad lemoniady lub sprawdzat site fermentacji drozdzy.

A czasami testowal swoje naukowe pomysty poza szkolg, razem

z kolegami produkujac wybuchajace butelki. Ochlapywaly wszyst-
ko dookotla zawiesing z wapna z wygladu przypominajaca mleko.
Wieczorami Tadek zaczytywal sie w ulubionej Ksiedze wynalazkdw,
przygdd i podrozy. I planowal wlasne odkrycia.

Najbardziej fantazyjne pomysty trzeba umie¢ obliczy¢, rozryso-
wac i opisa¢, tak by méc odnie$¢ sukces. By powstato to wyjatko-
we, ale i potrzebne, praktyczne dzielo. Do tego wszystkiego nie-
zbedna jest gruntowna wiedza, dlatego Tadek poszed! na studia na
Politechnike Warszawska. I chociaz najpierw za zgoda ojca miat
zosta¢ chemikiem, w ostatniej chwili sam podjat decyzje o swoim
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Tadek

przysztym zawodzie. Chcial zosta¢ inzynierem mechanikiem budu-
jacym samoloty.

Nowe samoloty to czesto kopie tych juz istniejacych i lataja-
cych. Jesli maszyna sie sprawdzila w przestworzach, to mozna za
zgoda tworcy dodac troche nowoczesnych wynalazkéw, zmienié
kilka drobiazgéw i wymysli¢ nowa
nazwe. To dobry pomyst na ula-
twienie sobie pracy, ale Tadek PROJEKTY ZEGLARSKIE
nie chciat kopiowaé. Mial wiasne

Tadek zaprojektowat takze to-

pomysty i pragnat, by jego sa- dzie o nazwie Kumka i jacht da-
moloty byly od poczatku do kon- lekomorski Transatlantyk.

ca polskie. Gdy wiec pojawit sie
pomyst, by zastgpic stare, wystu-
Zone, pamietajace czasy sprzed drugiej wojny $wiatowej maszyny
i zaprojektowac catkiem nowy samolot do szkolenia wojskowych
pilotéw, Tadek z zapalem zabral sie do pracy. To miat by¢ najlep-
szy samolot treningowy, jaki wymys$lono. Szybki, ale wybaczajacy
bledy niedo$wiadczonych pilotow. Latwy do naprawy, bo przeciez
zycie samolotu zalezy od mechanikéw i od tego, czy polubig ma-
szyne. A zycie pilota zalezy tez od dobrze dzialajacych urzadzen.
Po wielu latach nauki, pracy i eksperymentéw lotniczych nadszedt
dzien, gdy nasz bohater mogt zobaczy¢ w locie swéj pierwszy
metalowy, wéwczas najnowoczes$niejszy w Polsce i dopracowany
w kazdym szczegoéle samolot. Tadek dat mu na imie Bies.

Zanim samolot bedzie gotowy i skonczony, trzeba wykona¢ wie-
le lotéw testowych. Za sterami nowo zaprojektowanych maszyn
siadajq bardzo do$wiadczeni i zdolni piloci, zwani oblatywacza-
mi. Polecie¢ samolotem, w ktérym w kazdej chwili moze sie co$
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zepsu¢, moze tylko najodwazniejszy pilot, ale tez taki, ktéry bedzie
wiedzial, jak w razie niebezpieczenstwa siebie i samolot uratowac.
Pierwsze loty nowego typu samolotu byly udane. Co$ raz zastuka-
to w podwoziu, ale Tadek wzmocnit uszczelki i przestalo. Innego
dnia okazalo sie, ze kola chowaja sie w locie, ale podwozie sie nie
zamyka. Na szcze$cie pomystowy pilot oblatywacz zachowatl zim-
na krew i obrocit samolot na plecy, by to zrobi¢. Tadek policzyt
jeszcze raz wszystkie sity dzialajace na samolot w locie i usterke
poprawiono. Prace nad nowa maszyna szty dobrze.

Pewnego dnia Tadek ustyszal dzwiek silnika swojego Biesa tuz
za oknem pokoju, w ktérym pracowal, w budynku niedaleko war-
szawskiego lotniska. Kazdy lotnik rozpozna rodzaj samolotu po
dzwieku, a co dopiero lotnik konstruktor, ktéry ten samolot wy-
myS$lil i zaprojektowal. Tadek wyjrzal, zaciekawiony, i spostrzegt,

ze od samolotu coS$ sie oderwalo i fagodnie wirujac, opada. Zdziwit




Tadek

sie bardzo, bo przeciez w lotach eksperymentalnych nie robi sie
cyrkowych sztuczek ani nie wyrzuca nic z samolotu. Czy co$ sie
stalo? W tej chwili zadzwonit telefon.

- Stucham? - Tadek podniést stuchawke, zirytowany, ze kto$
odrywa go od pilnej sprawy za oknem.

- Pan inzynier? Niech pan szybko przyjedzie na lotnisko! W Bie-
sie urwat sie silnik!

Tadek zerwatl sie zza biurka i popedzit ile sit w nogach. Teraz
wprawdzie mégt tylko trzymac kciuki za Ludwika Natkanca, ktéry
siedzial za sterami pozbawionego napedu Biesa, ale musiat by¢ na
miejscu. Czul sie odpowiedzialny i bardzo, bardzo bal sie o zycie
pilota.

Jak myslicie, czy Ludwik ocalit siebie i Biesa? Na szcze-
$cie tak. Gdy Tadek dotarl na lotnisko, czekali juz na nie-

go caly i zdrowy pilot oraz pozbawiony wielu czesci, w tym
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najwazniejszej - silnika - samo-

LUDWIK NATKANIEC lot. Ludwik opowiedzial, co sie
Jeden z najlepszych polskich stato: - ) o
pilotow doswiadczalnych, - Znizatem sig spokojnie do
miat uprawnienia do latania na ladowania, a gdy bylem juz
RERELLE S e SR niedaleko lotniska, tuz obok

czonych do vzytku w Polsce.

budynkéw, poczulem, jak odry-

wa sie fragment obudowy
samolotu. Jaki$ element zawi-
rowal w powietrzu, mignat mi przed oczami i uderzyt w $migto!
W tym momencie oderwala sie topata. Zrobilo sie groznie. Wie-
dzialem, ze Smiglo bez jednej topaty wiruje z ogromna predkoscia
i nie dziala wiasciwie, a juz na pewno nie tak, jak to, Tadziu, poli-
czyte$ w swoich planach. Takie uszkodzone $miglo moze zniszczy¢
silnik. Przytrzymalem mocno stery. Musiatlem szybko oceni¢, co
robi¢. Az tu nagle Zle dzialajace $migto wyrwalo caty silnik z ka-
dluba samolotu! Trach! Uwierzycie? Juz gorzej by¢ nie mogto! Le-
cialem w maszynie pozbawionej napedu! Za chwile okazalo sie,

Ze sa jednak kolejne problemy. Od szarpniecia, ktére odczul caty
samolot, obluzowaly sie mocowania przyrzadéw pokladowych

i zwisaly teraz na kablach, blokujac ster. Lewa reka zlapalem urza-
dzenia, odchylilem je, by nie przeszkadzaty, a prawa z catych sit
chwycitem drazek sterowy.

Na twarzach stuchajacych malowaty sie zdumienie i podziw.
Niejeden nawet do$wiadczony oblatywacz w takiej sytuacji mégl-
by straci¢ zimng krew. Ale nie nasz Ludwik!

- Do plyty lotniska bylo juz niedaleko - ciagnat swoja opo-
wieé¢ - ale jak tu wyladowa¢ bez silnika? Ku swojej radosci
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Tadek

zauwazylem, ze samolot wcale

nie spada, a szybuje i wciaz re- SAMOLOTY PROFESORA
aguje na ruchy sterem. Szybko INZYNIERA TADEUSZA SOLTYKA
przypomnialem sobie wszystkie .

i o Tadek to konstruktor wie-
zasady lotéw szybowcami, ktére lu znanych polskich samolo-
takze przeciez sg statkami po- tow — oprocz T$-8 Biesa, takze

wietrznymi bez silnikéw. Po kil- Junaka 3, pierwszego po wojnie
samolotu polskiej konstrukcji pro-

dukowanego masowo, oraz TS-ll
Iskry, ktora do dzis stuzy w wojsku
tulowac¢ udanej konstrukcji. Ra- jako samolot szkolny. Iskra pobita

dzi sobie w powietrzu takze bez cztery rekordy swiata: dwa diu-
gosci lotu i dwa predkosci.

ku chwilach wyladowatem lekko
jak ptak. Tadku, musze ci pogra-

silnika!

UScisneli sobie dtonie z rado-
$cig i duma.

Bies mial jeszcze kilka usterek w lotach kontrolnych i za kaz-
dym razem Tadek wprowadzal poprawki, a samolot stawatl sie co-
raz lepszy. Maszyna skonstruowana przez Tadka nie wszystkim
sie jednak podobata. Niechetni powstaniu Biesa byli inzynierowie
i urzednicy, ktérzy w zwiazku z jego tworzeniem mieli duzo pra-
cy. Zamiast glowi¢ sie i spedzac
dlugie godziny nad nowymi :
pomystami, latwiej przeciez e
kupi¢ gotowy projekt z innego Samolotami Tadka latajq pilo-
kraju i skopiowa¢ jaki$ inny, juz ci w reprezentacyjnym zespole

akrobacyjnym Biato-Czerwone
Iskry, a maszyny pomalowane sq
na biato-czerwono, w nasze na-
ciwial. Nie po to uczyt? sie tyle rodowe barwy.

przetestowany samolot. Ale, jak
wiemy, Tadek sie temu sprze-

lat i zebral grono zdolnych
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polskich inzynieréw, by teraz wykorzystywac cudze projekty. Aby
uciszy¢ osoby niechetne Biesowi, pracujacy nad nim zespét posta-
nowit pobi¢ nim kilka $wiatowych rekordéw predkosci, wysokosci
i odleglo$ci. To sie udato, w 1957 roku polski samolot wymy$lony
przez Tadka pobit trzy $wiatowe rekordy. Biesy lataly pdZniej przez
kilkana$cie lat i wyszkolity setki pilotow. Dzi§ mozecie zobaczy¢ te
piekne polskie samoloty odpoczywajace w muzeach w catej Polsce.
Kilka zabytkowych samolotéw lata takze na pokazach.
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0d dziecinstwa marzyli o podniebnych przygodach,
o tym, by sigsc za sterami samolotu, wzbic sie w powietrze
i krélowac w przestworzach.

Poznaj niesamowite historie polskich lotniczek i lotnikow, poskramiaczy
metalowych smokéw, pilotéw oblatywaczy, szybownikéw,
a nawet kosmonautdéw.

Jak dtugo musiat czekac na poprawe
pogody Sebastian Kawa, zeby jako pierwszy
(i do tej pory jedyny) cztowiek na $wiecie przelecieé
szybowcem nad Himalajami?

Jak wygladata czekolada, ktéra Mirek Hermaszewski, jedyny
polski kosmonauta, jadt na stacji kosmicznej orbitujacej
wokot Ziemi?

W jakim niecodziennym stroju Stanistaw Skarzyniski
przeleciat samotnie nad Atlantykiem matym turystycznym
samolotem (do dzi$ nikt mniejszym nie pokonat oceanu)?

Ile kilometréw musieli przeby¢ i ile druzyn pokonad Zwirko

i Wigura w najbardziej wyczerpujacym rajdzie samolotowym
dookota Europy?

Jaki fortel zastosowata Ada Dankowska, najstynniejsza

polska szybowniczka, podczas swojego brawurowego lotu
po rekord Swiata?

Marzenia sa w zasiegu reki,
a wtasciwie w zasiegu...
skrzydet!
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