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owietrze jak gdyby natadowane elektrycznosciq. Garstka Pola-

kéw, skupionych w oczekiwaniu, poddaje sie réwniez niebywa-

temu nastrojowi nerwowemu. Dzielq nas juz tylko minuty od
ostatecznego rezultatu. Wreszcie z ust spikera dochodzi nas glos, Ze
pierwsza maszyna ukazuje sie¢ na horyzoncie; spiker widzi jq lepiej od
nas, bo jest na podwyzszeniu. Wreszcie i my jq widzimy; na szczescie —
gornoptat, a wiec nasze zwyciestwo! Thum zamart w bezruchu, gdy
Zwirko w pieknym wirazu dochodzi do finiszu, przelatuje nad trybuna-

mi, mijajqc konicowq linie celu na maksymalnej szybkosci*.

Jest! Chcialoby sie zakrzykna¢ i bi¢ brawo! Polska zwyciezyla
w miedzynarodowych zawodach lotniczych! Co prawda byto to
wiele lat temu, bo az w 1932 roku, jednak do dzi$ cieszymy sie
z tego sukcesu i pamietamy o nim kazdego roku. Pod koniec wa-
kacji, 28 sierpnia, obchodzimy Swieto Lotnictwa Polskiego. Tego
dnia na poczatku lat trzydziestych XX wieku porucznik pilot Fran-
ciszek Zwirko i inzynier pilot Stanistaw Wigura siegneli w Berli-
nie po zwyciestwo w najwazniejszej wéwczas na $wiecie powietrz-
nej rywalizacji.

* Relacja majora Adama Wojtygi, szefa polskiej ekipy na Challenge
w 1932 r. w Berlinie, dla miesiecznika ,Lot Polski” 1932, nr 9, za: Wi-
told Rychter, Skrzydlate wspomnienia, Warszawa 1980, s. 190.
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Franek i Staszek

Na poczatku przeczytali$cie prawdziwa relacje majora Adama
Woijtygi, szefa polskiej ekipy na Miedzynarodowe Zawody Samolo-
tow Turystycznych zwane w skrocie Challenge (to stowo pochodzi
z jezyka francuskiego, ktory - jak pewnie wiecie - byt w dawnych
czasach miedzynarodowym jezykiem lotniczym, i dlatego wyma-
wiamy je ,szalgz”). Startowaty 43 druzyny z sze$ciu krajow — Nie-
miec, Wloch, Francji, Czech i ze Szwajcarii, a takze oczywiScie
z Polski. Polacy byli podzieleni na pie¢ grup, kazda tworzyli pi-
loci, inzynierowie i mechanicy. StartowaliS$my juz w Challenge’u
w 1930 roku, oczywidcie w maszynach wiasnego pomystu i wias-
nej produkcji. Zwyciezyt wéwczas po raz drugi z rzedu stynny
pilot niemiecki Fritz Morzik. Gdyby wygrat takze po raz trzeci,

w 1932 roku puchar przechodni zostalby juz na state w Niem-
czech. Jak juz wiecie, Polacy pokrzyzowali mu plany. Specjalnie

na to wydarzenie opracowano dwa nowe typy samolotéw: RWD-6,
nazywany zwyczajowo erwuda, i PZL-19, potocznie pezetel. Pienie-
dzy panstwowych wystarczyto na wybudowanie czterech samolo-
tow (Polska byla niepodlegla niewiele ponad dziesie¢ lat i nie byla
bogatym panstwem). Aby zwiekszy¢ szanse Polakéw, zbierano fun-
dusze podczas kwest i loterii w calym kraju i ostatecznie w sierp-
niu 1932 roku pie¢ samolotéw wystartowato z trawy warszawskie-
go lotniska, ktére wowczas mie$cito sie na Mokotowie, i obrato
kierunek na Berlin.

Lecialy w rownym szyku niczym klucz stalowych ptakéw, po-
$rodku trzy PZL, a po bokach dwa RWD, by po dwéch godzinach od
startu wyladowaé¢ w Poznaniu. Dawne podniebne maszyny nie la-
taty ani tak szybko, ani na tak duze dystanse jak dzisiejsze, jednak
jak na swoje czasy polskie konstrukcje byly w §wiatowej czotéwce
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mozliwosci technicznych. Poznanscy mechanicy sprawdzili samo-
loty i druzyna wystartowala na zachéd.

Piloci musieli opusci¢ Polske w specjalnie wyznaczonym
miejscu, gdzie straz na ziemi spisywala recznie numery
rejestracyjne kazdego samolotu przekraczajacego w po-
wietrzu granice panstwa. Przygladali sie uwaznie rzekom,
miasteczkom i wzniesieniom. Poza papierowa mapa i wias-
na pamiecia piloci nie mieli wéwczas innych pomocnych
narzedzi do nawigacji. Z daleka zobaczyli Berlin i w zwartym

szyku skierowali sie na lotnisko Staaken z charakterystyczna
ogromna halg dla sterowcoéw (sterowiec to podobny do balonu
statek powietrzny napelniony gazem lzejszym od powietrza i wy-
posazony w ster i naped). Pierwszy wylagdowal RWD pilotowany
przez Franka Zwirke. Potem kolejno trzy PZL, za ktérych sterami
siedzieli Bolek Orlinski, Jurek Bajan i Ignacy Giedgowd, na koncu
usiadla na ziemi erwuda Tadka Karpiniskiego. Wszyscy oni cie-
szyli sie w Polsce slawa podniebnych aséw i za kazdego Polacy
trzymali kciuki. Wciagneli do hangaru swoje maszyny, ustawili

je miedzy najlepszymi turystycznymi i sportowymi samolotami
w Europie i poszli spa¢. Nazajutrz, 11 sierpnia,
miala sie zacza¢ ostra rywalizacja.

Zawody trwaty ponad dwa tygodnie i skia-
daty sie z wielu etapéw, na ktérych sprawdza-
no pomystowo$¢ konstrukeji samolotéw. Kazde
z panstw chcialo sie wyréznic¢ jak najnowocze$niejsza
maszyna i przy okazji zaprezentowa¢ mozliwo$ci wias-
nego przemystu. Sprawdzano, jak szybko uruchomi
sie silnik, jak wiele paliwa zuzyje samolot. Testowano
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najwieksza predkos¢, ale i najmniejsza, ktora jest bardziej niebez-
pieczna dla samolotu (gdy samolot leci za wolno, to po prostu traci
sile no$na i spada na ziemie). Probowano jak najkrétszych startow
i ladowan, a to musiato efektownie wyglada¢, gdy piloci starali sie
niemal pionowo wzbi¢ w powietrze. Co ciekawe, sprawdzano takze,
czy da sie fatwo zlozy¢ i roztozy¢ skrzydia - by¢ moze planowano,
by w przysztosci kazda rodzina miala swéj wilasny samolot, i waz-
ne bylo, by mies$cit sie na malej przestrzeni podwoérka.

Rywalizacja obfitowala w pelne emocji, czasem grozne i drama-
tyczne zdarzenia. Piloci z réznych krajéw popelniali btedy, samolo-
ty odmawiaty postuszenstwa, famaly sie w najmniej oczekiwanych
momentach i spadaty. Byly takze proby oszustwa i niesportowe
zachowania, by wyeliminowac¢ konkurentéw. Po jednym z takich
zdarzen wycofala sie z zawodéw jedyna pilotka, Angielka Winifred
Spooner. Problemy z jej samolotem byly spowodowane zanieczysz-
czeniem paliwa kawalkami gumy, do czego zapewne nie doszto
przypadkiem. Zawodniczka nie chciala ryzykowac zycia. Wiekszo$¢
uczestnikow nie dala sie jednak zniecheci¢. Wszyscy czekali na
najwazniejsze i najbardziej emocjonujace zadanie - podniebny rajd
dookota Europy.

Dwudziestego pierwszego sierpnia do lotu przez ponad 7000 ki-
lometréw nad Europa szykowalo sie 41 pozostalych w zawodach
maszyn wraz z zalogami - pilotem i mechanikiem. W rywali-
zacji prowadzit Wloch Ambrogio Colombo, tuz za nim byt Po-
lak Franek Zwirko, a niewiele dalej w punktacji bardzo waleczni
i zmotywowani Niemcy. Trasa poprowadzila przez wiekszo$¢ eu-
ropejskich panstw. Zakolami wiodla od Berlina przez Warszawe,
Prage, Wieden, Zagrzeb, ponad Wlochami, Francja i Holandia,

s LG



Franek i Staszek

a po odwiedzeniu Szwecji i Danii konczyla sie ponownie w stolicy
Niemiec. W wyznaczonych miastach ekipy ladowatly, by odpoczaé,
zatankowa¢ i sprawdzi¢ maszyny. Piloci wszedzie byli witani jak
gwiazdy, na lotniskach czekaty oficjalne delegacje, przyjezdzali
dziennikarze, wiwatowaty tlumy fanéw lotnictwa.

To byl tygodniowy wys$cig doskonale wyszkolonych pilotéw wy-
posazonych w najnowsze zdobycze lotniczej techniki. Ale byla to
takze osobista walka kazdego z nich ze zmeczeniem, usterkami, zla
pogoda, a nawet bledami w nawigacji, bo zdarzato sie wéwczas lot-
nikom zgubi¢ droge. Cho¢ celem bylo przekroczy¢ linie mety przed
wszystkimi, nie mozna byto po prostu pedzi¢ przed siebie jak naj-
szybciej. Wazne bylo, by dobrze rozlozy¢ wilasne sity, zaplanowacd
zuzycie silnika i paliwa, przewidzie¢ zmiany pogody. Dwuosobowe
zespoty dzielily sie zadaniami. Pilot skupial cala uwage na terenie,
punktach orientacyjnych, sprawnym prowadzeniu samolotu. Jego
towarzysz po wyladowaniu sprawdzat stan techniczny maszyny,

a w locie prowadzit notatki, planowat trase, obliczal $rednia pred-
kos¢ jej pokonywania. Czasami zamieniali sie rolami, by odpoczad.

Zanim uczestnicy rajdu znalezli sie nad Lazurowym Wybrzezem
we Francji, z zawodéw odpadly wszystkie wloskie zatlogi. Samoloty
produkowane w stonecznej Italii okazaly sie za stabe. Az do Lyonu
we Francji pie¢ polskich zaldg radzilo sobie Swietnie. Niestety Bol-
ka Orlinskiego zawiodlo zdrowie, wyczerpany fizycznie i psychicz-
nie, musiat zrezygnowa¢ z rajdu i tym samym wycofal sie catkowi-
cie z zawodow Challenge. W grze pozostaty cztery polskie zalogi.
Ale i one nie ustrzegly sie przed niebezpieczenistwem. Giedgowd
ladowal pod Zagrzebiem w calkowitej ciemno$ci, zupelnie nie
widzac terenu przed soba. Znizajacy sie samolot dotknat kotami
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Zobacz, jak diugqg trase po-
konali Franek Zwirko i Stach
Wigura podczas Miedzynaro-
dowych Zawodow Samolotow
Turystycznych Challenge 1932!
Lot okrezny wokot Europy
to w sumie 7363,2 km, a trasa
wiodta przez Niemcy, Polske,
owczesng Czechostowacje, Au-
strie, istniejace wowczas na
Batkanach panstwo Jugostawie
i dalej przez Wiochy, Szwajcarie,
Francje, Holandie, Danie oraz
Szwecje.
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ziemi zaledwie 5 metréw za glebokim rowem. Karpinski wleciat

w tak gesta mgle, ze nie widzial, gdzie ziemia, a gdzie niebo, na
szczeScie wydostal sig z niej bez szwanku. Bajanowi nad morzem
zerwalo ostone kabiny, co moglo spowodowac¢ katastrofe samolotu.

Gdy uczestnicy rajdu mineli Paryz, z obliczenn Wigury wynikatlo,
ze on i Franek wysuneli sie na drugie miejsce, byli tuz za niemiec-
ka zaloga pilota Possa. Wlatujac w obszar Niemiec, Polacy zrobili
gospodarzom niespodzianke. Na lotnisku w Dortmundzie Stach
i Franek zostali powitani jako pierwsi w rajdzie. Teraz pozostato
utrzymac prowadzenie az do mety w Berlinie. Jednak to nie byt
krotki, prosty odcinek nad Niemcami. Trasa wiodla na p6inoc, nad
Dania do Szwecji i z powrotem przez Kopenhage i Hamburg do
stolicy Niemiec.

Po noclegu w stolicy Danii, po sze$ciu dniach wyczerpujacego
lotu, kiedy to nawet sen nie przynosit odpoczynku, bo glowa wcigz
intensywnie rozmys$lala nad strategia lotu i szansami na wygrana,
Franek i Stach w oddali zobaczyli Berlin. Na miejscu okazalo sie,
ze polska zaloga prowadzi w zawodach Challenge, jednak na rados¢
bylo jeszcze za wczesdnie. Przed nimi byt ostatni dziehi zawodéw,
zostala do rozegrania ostatnia trudna konkurencja, przelot 300 ki-
lometréw z maksymalng predkos$cia. To jakby pedzi¢ jak najszybciej
z Warszawy do Krakowa, bez zadnych przystankéw! Przewaga Zwir-
ki i Wigury byla minimalna, a do walki o trofeum dolaczyt Fritz
Morzik na drugim miejscu i miat wielka chrapke na trzecie z rzedu
zwyciestwo. Wszystko mialo sie rozstrzygna¢ w ostatniej chwili.

Wy juz wiecie, ze Polacy wygrali, ale tego dnia Franek i Staszek
nie mogli sie czu¢ zbyt pewnie. Stawka byla wysoka, przeciwni-
cy silni i dodwiadczeni, w koficu w kieszeni mieli puchar za dwie

» 50~



Franek i Staszek

poprzednie edycje zawodéw. Zwyciestwo Polakéw wcale nie byto
przesadzone. Mala przewaga punktowa konkurentéw nie budzita
jednak niepokoju niemieckich fanéw lotnictwa i sportu. Nie oba-
wiali sie, ze samolot polskiej konstrukcji moze by¢ lepszy i szyb-
szy od niemieckich Klemmow i Heinkli.

Po péttoragodzinnym pedzie na pelnych obrotach silnika Zwirko
poczul, ze dretwieja mu dlonie. Skoncentrowat sie jeszcze mocniej
i nie zwalnial nawet na chwile, nie zboczy! z trasy ani o metr.

- Wytrzymaj, Franus$, masz $wietny samolot i nie mozesz go za-
wie$¢! - powtarzal sobie pod nosem utrudzony do granic mozliwo-
$ci pilot.

- Maszyna wpadla w drgania! - krzyknat Staszek. - Oby nie roz-
padia sie na tych ostatnich kilometrach!

W tym samym czasie thum na widowni, w wiekszosci Niemcy,
w napieciu wypatrywat, kto zjawi sie pierwszy. Polacy czy Fritz
Morzik? Gdy na horyzoncie przed meta zamajaczyla sylwetka pol-
skiego RWD-0, ludzie zamiast wiwatowa¢, milczeli. Do konca nie
mogli uwierzyd¢, ze to nie ich rodak przyleciat pierwszy. A Niemiec
sp6znit sie zaledwie o minute. Wielodniowa rywalizacja panstw
Europy rozstrzygnela sie w tej ostatniej chwili upalnego 28 sierp-
nia 1932 roku. Polska wygrala. Na lotnisku Tempelhof w Berlinie
orkiestra zagrala polski hymn - Mazurek Dgbrowskiego.

Czy mozecie sobie wyobrazi¢, co sie dzialo w Warszawie po po-
wrocie bohateréw z zawodéw? Sto tysiecy ludzi czekalo na lado-
wanie RWD-6 z Frankiem Zwirka i Stachem Wigura na pokladzie!
Wowczas lotniska nie wygladaly tak jak dzisiaj, nie bylo ogrodzen,
bramek i zabezpieczen, tylko mate budynki i otwarta trawiasta
przestrzen. Policyjny kordon przewidujaco otoczyt pas startowy.
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Niestety nie zdotal utrzyma¢ ttumu. Gdy tylko erwuda dotknela
ziemi, fala ludzi przedarla sie i ruszyla powita¢ zwyciezcéw. By
uchroni¢ samolot przed staranowaniem, Franek wyhamowatl gwal-
townie, wyskoczyt z kabiny i wybieg}t fanom naprzeciw. Porwano
pilota na ramiona i poniesiono w goére, po drodze zabierajac mu
but, skarpetke i wszystkie drobiazgi z kieszeni. Kazdy chcial mie¢
pamiatke od bohatera narodowego. Dwaj lotnicy zostali zasypani
gratulacjami, zaproszeniami, propozycjami wywiadéw. Franek do-
stal nawet role w filmie z najstynniejsza wéwczas gwiazda ekranu,

RWD-6

Zwycieski samolot nosi nazwe
ztozongq z pierwszych liter na-
zwisk konstruktorow Rogalskie-

go, Wigury i Drzewieckiego, co
oznacza, ze jeden z projektan-
tow samolotu, nasz bohater, Sta-
szek Wigura, jako pilot i cztonek
zatogi wygrat w nim zawody.

Adolfem Dymsza, ktérego miat
przed kamerg uczy¢ sztuki pilo-
tazu. A jes$li chcecie postucha¢
wzruszonego glosu bohaterskie-
go pilota, poszukajcie nagrania
wilenskiej rozglosni radiowe;j.
Opowiada o zawodach i drodze
do wspaniatego zwyciestwa
trojki towarzyszy - samolotu
RWD, inzyniera Stacha i pilota
Franka.






zy uciekl wam kiedy$ balon? A je$li nie wam, moze ktore-

mus z waszych przyjaciét? To bylo przykre, prawda? A jed-

nocze$nie radosne, bo przeciez balon poleciat tak wysoko,
wprost do chmur! Wszyscy patrzyli z zadartymi glowami, jak staje
sie coraz mniejsza kropeczka i frunie w Swiat. Wydawaloby sie,
ze wystarczy napompowac tylko troche wiekszy balon, poczekaé
na tylko troche silniejszy wiatr i mozna sie unie$¢ nad ziemie,
trzymajac za sznurek kolorowa kule wypeiniona powietrzem. I po-
wiem wam, Ze tak sie da. Tyle ze balon musi by¢ rzeczywiscie spo-
ry, a wypelniajace go powietrze - cieple. Aha, i nie trzeba trzymac
za sznurek. Mozna wskoczy¢ do specjalnego kosza podwieszonego
do balonu od spodu.

Balon to najdawniejszy statek powietrzny, jaki znamy. Gdy czlo-
wiek probowat sie oderwac od ziemi, budowat skrzydia i lotnie,
ktére moglyby go unieé¢ jak ptaka, lub szyl powloke i napeiniat ja
cieptym powietrzem. Ogladanie $wiata z géry traktowat jak przy-
gode i przyjemnos$¢. Szybko jednak okazalo sie, ze moze to by¢ tak-
ze sport — czemu by nie zrobi¢ wysScigéw, by sie przekona¢, ktéry
balon doleci pierwszy w wyznaczone miejsce? Wkrotce balonami
zainteresowaly sie takze armie i w swoich krajach powotlaty do
stuzby baloniarzy w mundurach, by z géry patrolowali teren i $le-
dzili wrogow.

Takim baloniarzem-zolnierzem by} nasz bohater Franek Hynek.
Mial zosta¢ nauczycielem, ale wybuchla pierwsza wojna §wiatowa
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BALON KOSCIUSZKO

Zostat zbudowany w Polsce,

w Jabtonnie, i otrzymat znaki
rejestracyjne SP-ADS. Nosit imie
Tadeusza Kosciuszki, bohate-

ra walk o niepodlegtosc¢ Polski

i Stanow Zjednoczonych. Balon
wazyt 600 kilogramow i mogt
zabrac okoto 1400 kilogramow
balastvu — mniej wiecej IL0 wor-
kow piasku. Byt wyposazony

w radioodbiornik i butle z tle-
nem, poniewaz najwieksza wyso-
kos¢, na jakg mogt sie wzniesc,
wynosita 49500 metrow nad po-
ziomem morza. Na tej wysoko-
sci — prawie 10 kilometrow -
powietrze jest rozrzedzone, tak
jak w wysokich gorach, i trud-
niej sie oddycha. Butle odgrywa-
ty tez role balastu i po zuzyciu
byty wyrzucane na specjainych
spadochronach. Gondola balonu
miata ptywaki na wypadek ko-
niecznosci lqdowania na wodzie,
a dodatkowo na czas zawodow
mocowano do niej gumowq tod-
ke ze specjalnym otworem, przez
ktory dato sie wystawic nogi, by
spac wewnatrz w wyprostowanej
pozycji.

i tak jak kazdy, kto mogt, zaanga-
zowal sie w walke o odzyskanie
przez Polske niepodleglosci. Stuz-
ba poniosta Franka w balonowym
koszu hen nad ziemie. Przez 10 lat
stal sie doskonalym baloniarzem,
jak sie wéwczas moéwito: aeronau-
ta. Przemierzy! swym pekatym
statkiem powietrznym niebo nad
Polska wzdtuz i wszerz. Nic dziw-
nego, ze dostat wazne zadanie, by
wygrac dla ojczyzny najwazniej-
sze zawody balonowe na $wiecie.
W 1933 roku Franek wraz ze
swoim nawigatorem Zbyszkiem
oraz cala druzynga technikéw i po-
mocnikéw wyruszy! z balonem
Ko$ciuszko w daleka podréz do
Stanéw Zjednoczonych. Tam miat
sie wéwczas odby¢ miedzynaro-
dowy wyscig balonéw. Zwyciezca,
ktéry pokonatl najwieksza odleg-
1o$¢ od miejsca startu, dostawat
Puchar Gordona Bennetta.
Siedem druzyn juz dzien
przed startem zaczelo napet-
nianie ogromnych czasz gazem
weglowym i wodorem. Trwato
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to bardzo, bardzo dtugo. Rozplaszczone na ziemi powtoki godzina
po godzinie przy dzwieku syku palnikéw pecznialy jak pijace wode
ogromne smoki, wcigz spragnione, az brzuchy uniosty im sie ponad
ziemie i kotysaly leniwie na uwiezi. Jeden z pekatych juz stworéw
wyrwal sie nagle z rak zawodnikéw, uniesiony podmuchem wiatru,
i zaraz potem huknal o ziemie. Nawet przygotowania przed startem
mogty sie Zle skonficzy¢. Cho¢ balony nie maja silnikéw i nie pedza

z predkosciag dzwieku, walcza z zywiotem jak kazdy inny statek po-
wietrzny. Niemiecki balon niestety doznal tak powaznego uszkodze-
nia, ze odpadt z zawodéw. Szes¢ brzuchatych kul, ogromnych jak di-
nozaury po sutym obiedzie, czekalo na swych pilotow, ktérzy oderwa
je od ziemi i pokieruja trasa podniebnego wyscigu.

Wystartowali 2 wrze$nia pod wieczor z lotniska Curtiss-Wright-
Reynolds niedaleko Chicago, na péinocy USA. Balony nie ruszyty
wszystkie jednocze$nie jak biegacze na stadionie. Kazdy po kolei
dostawatl sygnal i odrywat sie od ziemi. Pierwszy ruszy! do wyscigu
amerykanski zawodnik, po nim belgijski.

Polacy wystartowali jako przedostatnia zaloga. Zabrali ze sobg pro-
wiant, balast, czyli specjalne worki z piaskiem, aparat radiowy, ciepte
ubrania i butle tlenowe. Aby dolecie¢ do celu mozliwie jak najszyb-
ciej, trzeba odpowiednio wykorzysta¢ site wiatru i kierunki pradéw
powietrznych. Wyrzucajac po trochu piasku z wcze$niej przygotowa-
nych workéw, mozna zmniejszy¢ swoj ciezar i wzniesS¢ sie, by ztapaé
odpowiedni prad. A wypuszczajac odrobine gazu z powloki przez
specjalna klape na goérze, mozna opas¢, jesli to konieczne. Jak mys$li-
cie, jak szybko potrafi lecie¢ balon: 30, 50, 70 kilometréw na godzine?
Moze nawet ponad 100! Ale nasi bohaterowie sie nie spieszyli. Mieli
dolecie¢ jak najdalej, nie jak najszybciej.
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Franek i Zbyszek unosili sie w kierunku péinocno-wschod-
nim, w strone jeziora Michigan i granicy z Kanada. Poczatko-
wo nie wznosili balonu bardzo wysoko, jednak drugiego dnia
wyscigu uznali, ze wyzej zlapig mocniejszy prad powietrza.
Poszybowali ponad kilometr nad ziemia i wcigz zwiekszali wy-
soko$¢, az do 4,5 kilometra. Gdy tylko balon zaczynal opada¢,
wysypywali przygotowany piasek i znowu kierowali sie ponad
chmury. Trzeci dzien spedzili w balonie, zacierajac rece z ra-
dosci, ze rosng ich szanse na zwyciestwo, i z zimna, bo na tej
wysokosci juz jest chlodno, a balon wznosit sie wyzej i wyzej,
az frunat ponad 6 kilometréw nad ziemia. Przyszed} jednak mo-
ment, kiedy zaczeli znowu traci¢ wysokos¢. Gdy Franek i Zbyszek
zorientowali sie, Zze wyraznie opadajg, musieli podja¢ decyzje,
co robic¢. Zbyszek rozejrzatl sie po koszu balonu i powiedziat:
- Niedobrze, wysypali$my juz caly piasek.
Co teraz?
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- Nie mozemy sie podda¢! — oznajmit stanowczo Franek.

- To oczywiste, ale trzeba co$ jeszcze wyrzuci¢. Od razu méwie:
ja nie wyskakuje - zazartowal Zbyszek. - Nie zostawie cig samego.
Franek sie u$miechnat i wskazal palcem na sprzety zapasowe

i osobiste przedmioty ulozone pod burta kosza.
- Musimy sie pozby¢ z kosza wszystkiego, czego tylko mozna,
i zostawi¢ same niezbedne
rzeczy i jedzenie - zadecydowat.
Tak tez zrobili. Najpierw wy-

DAWNA PISOWNIA
rzucili ciezki aparat radiowy, co

W czasach gdy nasi bohatero-

pomoglo na pewien czas. Ale . .
wie zdobywali trofeum w zawo-

dach balonowych, stowo puchar
opadac i trzeba bylo uczyni¢ go pisato sie przez samo h — puhar.

wkrétce balon znowu zaczat

1zejszym. Wyrzucili butle z tle-
nem, co byto bardzo ryzykowne.
Gdyby nagly prad poderwatl balon
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jeszcze wyzej, gdzie powietrze jest bardzo rozrzedzone, tak jak wy-
soko w gorach, trudno by im bylo oddycha¢. W konicu wyrzucili
nawet zapasowe ciepte buty i jedzenie. Zostawili sobie tylko poma-
rancze, ktére byly pozywne i gasity pragnienie. Tak niewiele bra-
kowato do zwyciestwa, nie mogli w ostatniej chwili wybra¢ wygo-
dy i pelnego brzucha zamiast pucharu.

Czwartego wrzesnia nad ranem balon opadt w konicu tak bar-
dzo, ze zahaczyt o wierzcholki drzew. Podréz dobiegla konca. Fra-
nek i Zbyszek wisieli na wysoko$ci pierwszego pietra w koronach
drzew kanadyjskiej puszczy. Nie mieli radia, by wezwa¢ pomoc,

a do tego pozbyli sie tez cieplego obuwia. Teraz przydatoby sie
na wedréwke w poszukiwaniu pomocy. Nie mogli jednak zosta¢
w gondoli i czekaé. Predzej niz ludzie znalazlyby ich tu grozne
niedzwiedzie.

Musieli porzuci¢ balon. Na dwie godziny przed lagdowaniem za-
uwazyli linie kolejowa biegnaca przez puszcze. Postanowili prze-
drze¢ sie w tamtym kierunku. Jak myslicie, ile dni spedzili w le-
sie? Pie¢ dtugich, chlodnych dni. Przez prawie tydzien uparcie
noga za nogq wedrowali przed siebie. Za wyzywienie kazdy z nich
mial tylko sze$¢ pomaraniczy. P6zniej okazalo sie, ze w puszczy
zakonczyt swéj lot takze amerykanski balon, a zaloga zaginela
bez wieéci w innym miejscu. Przez kilka dlugich i pelnych na-
piecia dni media po obu stronach Atlantyku donosilty o prébach
znalezienia zaginionych bohateréw. Wojska z obu krajéw — USA
i Kanady - zaangazowaly sie w akcje poszukiwawcza. Samoloty
krazyly nad gestym, rozleglym lasem, piloci wypatrywali choéby
najmniejszego $ladu. Wszyscy w Polsce trzymali kciuki za Franka
i Zbyszka, by odnalezli sie cali i zdrowi. W konicu nasi wyczerpani
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bohaterowie dotarli do osady.
Byli uratowani, a dodatkowo
wkrotce dowiedzieli sie, ze zwy-
ciezyli w zawodach! Ich balon
Kos$ciuszko przelecial najdalej.
W ciagu prawie 40 godzin po-
konali 1370 kilometréw, czyli
odleglos¢ jak z Warszawy do
Moskwy w glebi Rosji i jeszcze
kawateczek. To byt jednocze-
$nie miedzynarodowy rekord.
Zaloga amerykanskiego balonu
takze zostala uratowana i ry-
walizacje o puchar mozna byto
zakonczy¢ radosnym Swieto-
waniem. W Polsce cieszyliSmy
sie najmocniej. To byt juz nasz
trzeci lotniczy Swiatowy sukces
W tamtym czasie.

Pierwszego pazdziernika
w Nowym Jorku wreczono zwy-
ciezcom Puchar Gordona Ben-
netta, po czym Franek i Zbyszek
wrécili do Polski statkiem, kté-
ry nazywat sie tak samo jak ich
balon: Ko$ciuszko. Ttumy roda-

koéw witaly ich w ojczyZnie jak bo-

hateréw narodowych.

ZAWODY
O PUCHAR GORDONA BENNETTA

Najstarsze zawody lotnicze na
swiecie — rozgrywane sqg do
dzis. Po raz pierwszy zostaty
zorganizowane przez Jamesa
Gordona Bennetta w 1906 rokuv
w Paryzu. Panstwo, ktore wy-

grato zawody trzy razy zrze-
du, zatrzymywato puchar na
state. Franek zdobyt tez puchar
dla Polski w kolejnym rokuv, 1934.
A poniewaz polska zatoga, tym
razem ze Zbyszkiem jako pilo-
tem, wygrata takze rok pozniej,
Polacy zatrzymali puchar dla
siebie.

Barwny mural upamietniajq-
cy majora pilota balonowego
Franciszka Hynka i jego zwycie-

ski balon zostat wymalowany na
jednym z budynkow w Warsza-
wie, narogv vlic Hynka i Sabaty.




0d dziecinstwa marzyli o podniebnych przygodach,
o tym, by sigsc za sterami samolotu, wzbic sie w powietrze
i krélowac w przestworzach.

Poznaj niesamowite historie polskich lotniczek i lotnikow, poskramiaczy
metalowych smokéw, pilotéw oblatywaczy, szybownikéw,
a nawet kosmonautdéw.

Jak dtugo musiat czekac na poprawe
pogody Sebastian Kawa, zeby jako pierwszy
(i do tej pory jedyny) cztowiek na $wiecie przelecieé
szybowcem nad Himalajami?

Jak wygladata czekolada, ktéra Mirek Hermaszewski, jedyny
polski kosmonauta, jadt na stacji kosmicznej orbitujacej
wokot Ziemi?

W jakim niecodziennym stroju Stanistaw Skarzyniski
przeleciat samotnie nad Atlantykiem matym turystycznym
samolotem (do dzi$ nikt mniejszym nie pokonat oceanu)?

Ile kilometréw musieli przeby¢ i ile druzyn pokonad Zwirko

i Wigura w najbardziej wyczerpujacym rajdzie samolotowym
dookota Europy?

Jaki fortel zastosowata Ada Dankowska, najstynniejsza

polska szybowniczka, podczas swojego brawurowego lotu
po rekord Swiata?

Marzenia sa w zasiegu reki,
a wtasciwie w zasiegu...
skrzydet!
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